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Elektromekanik Kumanda Sistemleri 7

ELEKTROMANYETIK FRENLEME tiim gii¢ uygulanan fren uygulamalarinin yaklasik
% 80’ini olusturur. Sekil 7.7’de bir tek yiiz freninin

Elektromanyetik frenler baglangicta elektrome-
temel bilesenleri gosterilmistir.

kanik fren olarak adlandirilmis fakat zamanla temel
calisma prensibine atfta bulunularak su anki elekt-
romanyetik fren ismini almistir (Wikipedia, 2020).
Genel olarak mekanik direng bir diger deyisle sir-

tinme uygulamak icin elektromanyetik kuvvet

kullanarak hareketi yavaslatir veya durdurur. Armatdr

Uygulamalarina 6rnek verilecek olursa lokomo-
tiflerde mekanik bir baglanti, momenti bir elekt-
romanyetik frenleme bilesenine iletir. Tramvaylar
ve trenler, fren elemaninin manyetik kuvvet tara-
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findan raya bastrildig1 yerde elektromanyetik pa-
let frenleri kullanir. Frenleme elemaninin mekanik
olarak raya bastirildigi mekanik palet frenlerinden

ayirt edilirler. Endistriyel ve robotik uygulama- Gobek

lardaki elektrik motorlarinda da elektromanyetik

frenler kullanir. Son tasarim yenilikleri, elektro- ka
manyetik frenlerin ucaklarda kullanilmasina imkan nu?
saglamisur. Ucaklarda, bir kombinasyon motor / _ ) _

jenerator ilk olarak lastikleri temas etmeden 6nce sekil 7.7 Tek ytiz freni elemanlan

hiza kadar déndiirmek icin bir motor olarak kulla- Kaynak: Oguraciutch (2009). A-3 electromagnetic-

nilir; boylece lastiklerdeki asinmayi azalur ve ardin- brake1,

dan rejeneratif frenleme saglamak icin bir jenerator https://commons.wikimedia.org/wiki/File:A-3_

olarak kullanilir. electromagnetic-brake1.png. -
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